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Aufgabe der Erfindung ist es, eine Drehmomentbegren- 
zungskupplung zu schaffen, die frei von Federkraften montiert 
werden kann und durch einen seibstzentrierenden Aufbau 
eine gleichmaBige Lastverteilung ermoglicht. Diese Aufgabe 
wird dadurch geldst, daS radial gefuhrte Mitnehmerkdrper (3) 
durch nach innen federbeiastete Stutznocken (11) radial nach 
auBen gedrangt werden, so dafl sie mit trapezformigen 
Nocken (12) in Ausnehmungen (18) der Kupplungshulse (2) 
eingreifen. Die StOtznocken (11) sind dabei nur an Anlagefla- 
chen der Mitnehmerkdrper (3) abgestQtzt und konnen sich in 
der Aufstecknabe (7) derart frei bewegen, daB die StQtzkrafte 
auf die Mitnehmerkfirper (3) sich gleichmaflig vertelien. 

(32 05 513) 




Fig. 1 
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Patentanspruche: 

1. Drehmomentbegrenzungskupplung zum Schutz 
von Antriebsstrangen an Maschinen, insbesondere 
von Gelenkwellen zum Antrieb von landwirtschaftli- 
chen Maschinen oder GerSten von der Zapfwelle 
eines Schleppers aus, bestehend aus einer Kupp- 
lungsnabe und einer auf dieser gelagerten Kupp- 
lungshQlse, mit in radialen Durchbriichen der 
Kupplungsnabe gefuhrten paarig angeordneten 
Mitnehmerkorpern, die mit an ihrer radialen 
AuBenseite angeordneten, trapezformig ausgebilde- 
ten Nocken in axial verlaufende Ausnehmungen der 
KupplungshQlse eingreifen und sich an ihrer radialen 
Innenseite an trapezfSrmig ausgebildeten Stutznok- 
ken abstfltzen, dadurch gekennzeichn et, 



10 



15 



Anspruchen 1, 2, 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Mitnehmerkorper (3) von weiteren Federn 
radial nach aufien beaufschlagt sind. 

6. Drehmomentbegrenzungskupplung nach den 
Anspruchen 1, 2 f 3, 4 und 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Kupplungshulse (2) an ihrer Innenseite mit 
einem dem ganzen Vielfachen der Mitnehmerkorper 
(3) entsprechenden Anzahl von Ausnehmungen (18) 
versehenist 

7. Drehmomentbegrenzungskupplung nach den 
Anspruchen 1, 2, 3, 4, 5 und 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB mehrere Mitnehmerkorper und dazugehsri- 
ge Stfltznocken axial nebeneinander angeordnet 
sincL 



a) 



b) 



c) 



d) 



e) 



g) 



Die Erfmdung betrifft eine Drehmomentbegren- 
die Mitnehmerkorper (3) an der radialen 20 zungskupplung zum Schutz von Antriebsstrangen an 
Innenseite mit je einem in einer zur Kupplungs- Maschinen, insbesondere von Gelenkwellen zum An- 
achse senkrecht stehenden Ebene durch zwei in trieb von landwirtschaf tlichen Maschinen oder Geraten 
radialer Richtung aufeinanderstehende Trapeze von der Zapfwelle eines Schleppers aus, bestehend aus 
(13,15)dargestelltenAnsatz(17)versehensind, einer Kupplungsnabe und einer auf dieser gelagerten 
der Offnungswinkel des am Mitnehmerkorper 25 Kupplungshulse, mit in radialen Purchbruchen der 
(3) radial auBenliegenden Trapezes (15) groBer Kupplungsnabe gefuhrten paarig angeordneten Mitneh- 
ist als der Offnungswinkel des radial innenlie- merkorpern, die mit an ihrer radialen AuBenseite 
genden Trapezes (13), angeordneten trapezformig ausgebildeten Nocken in 

die die Stutznocken (11) radial nach innen axial verlaufende Ausnehmungen der Kupplungshulse 
beaufschlagenden Federn (10) auf einem die 30 eingreifen und sich an ihrer radialen Innenseite an 
Stfltznocken (11) durchgreifenden Bolzen (4) trapezfQrmig ausgebildeten Kopfen radial von nach 
angeordnet sind, innen federbeaufschlagten, paarig angeordneten Stutz- 

die Stfltznocken (11) in der Drehmomentuber- nocken abstQtzen. 

tragungsposition an aus der Stirnseite der Eine Drehmomentbegrenzungskupplung mit radial 
trapezfSrmigen Kopfe (14) herausragenden 35 gefuhrten Mitnehmerkdrpern, die sich uber Schragfla- 
Anschlagen (16) gegenseitig abgestutzt sind, chen an auf einem axial von einer Feder beaufschlagten 

die trapezformigen K6pfe (14) der Stutznocken Schaltring angeordneten zweiten Schragflachen abstut- 
(tt) in der Drehmomenttibertragungsposition zen, ist bekannt (DE-PS 28 27 948). Die Mitnehmerkor- 
a? dert Seitenflachen der auBeren Trapeze (15) per der DE-PS 28 27 948 uberspringen bei Eintritt eines 
™ Mitaehmeiter^(3)a^eg«^ 40 OberlastungsfaUes auf dem Schaltring segmentf6rmig 

angeordnete, als Nocken ausgebildete SchragflaVchen 
und werden nach Ubergang in die Freigangposition von 
diesen Nocken in der Freigangposition gehalten. Zum 
Zwecke des Wiedereinschaltens ist es notwendig, den 
45 Antrieb stiuzusetzen und die Drehmomentbegrenzungs- 
kupplung durch Verdrehen des Schaltringes respektive- 
der auf ihm angeordneten Nocken aus dem Bewegungs- 
bereich der Mitnehmerkorper heraus in die Wiederein- 
schaltposition zu bringen. 

Ehirch in den Mitnehmerkorpern angeordnete radial 
wirkende Federn werden diese jeweils wieder in die 
Mitnahmeposition uberfflhrt Der Schaltring wird dabei 
durch eine in Umfangsrichtung wirkende Feder wieder 
in die Drehmomenthalteposition Uberfflhrt 

NachteUig bei der beschriebenen Anordnung ist es, 
daB der Antrieb zum Wiedereinschalten der Drehmo- 
mentbegrenzungskupplung stillgesetzt werden muB und 
das Wiedereinschalten durch einen manuellen Eingriff 
vorzunehmen ist Dieses ist besonders bei Verwendung 



die Stfltznocken (11) in der Oberlastposition mit 
den StirnflSchen ihrer trapezformigen K6pfe 
(14) an den Seitenflachen der innenliegenden 
Trapeze (13) der Ansatze (17) der Mitnehmer- 
kdrper (3) abgestfltzt sind, 
daB die Stfltznocken (11) in der Drehmoment- 
flbertragungsposition nur flber ihre trapezfor- 
migen K6pfe (14) zu den auBeren Trapezen (15) 
der Mitnehmerkerper (3) ausgerichtet gehalten 
sind 



50 



2. Drehmomentbegrenzungskupplung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens 
eine der die Stutznocken (11) beaufschlagenden 
Federn (10) gegen einen mindestens in Richtung 55 
Drehmomentverminderung einstellbaren Anschlag 
(z. B. Stellschraube 9) abgestfltzt ist 

3. Drehmomentbegrenzungskupplung nach den 
Anspruchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB 



, r -,«uvuvu * ^ «aviu.^ti 6 civcui^«aiuc^ uau vorzunenmen ist uieses 1st besonders bei Verwendum 
die trapezformigen Nocken (12) der Mitnehmerkor- eo der Oberlastkupplung zum Schutze eines Gelenkwellen^ 
per (3> und die mit ihnen korrespondierenden strangeszwischen einem Schlepper und einem land wirt- 
Ausnehmungen (18) der KupplungshQlse (2) als schafthchen Gerat von Nachteil, da der Schlepperfahrer 
sc^erwinkehgeTrapezeausgebUdetsind. - hierdurch gezwungen ist, zum Wiedereinschalten 

4. Drehmomentbegrenzungskupplung nach den jeweils den Fahrersitz zu verlassen. Bei haufigem 
Anspruchen 1, 2 und X dadurch gekennzeichnet, daB 65 Ansprechen der Drehmomentbegrenzungskupplung bei 
die Mimehmerkcrrper (3) m ihrer axialen Richtung z.B. der Bearbeitung eines steinigen Ackers und dem 
zweigetedt ausgebOdet sind hieraus bedmgten haufigen Ansprechen der Drehmo- 

5. Drehmomentbegrenzungskupplung nach den mentbegrenzungskupplung ist der Schlepperfahrer 
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hierdurch uberfordert 

Es ist eine Oberlastkupplung bekannt, die zum 
Gewindebohren vorgesehen ist, und bei der ein die als 
Kugeln ausgebildeten Mitnehmerkorper in die Drehmo- 
mentubertragungsposition beaufschlagender Kegel mit 
einem ersten das Nenndrehmoment bestimmenden 
Kegel versehen ist, dem ein zweiter einen groBeren 
Kegelwinkel aufweisender, das Ratschmoment bestim- 
mender mit einem groBeren Kegelwinkel versehener 
Kegel vorgeschaltet ist (DE-AS 2148 352). Bei der 
beschriebenen Ausfuhrung ist es nachteilig, daB der 
axial gefuhrte, die Mitnehmerkorper in radialer 
Richtung beaufschlagende Kegel, einseitig auf die 
Mitnehmerkorper einwirkL Hierdurch bedingt sind die 
MitnehmerkSrper hohen Reibungskraften unterworfen, 
die sich ungunstig auf das VerschleiBverhalten auswir- 

Ein weiterer Vorschlag schlSgt eine Oberlastkupp- 
lung vor, bei der radial gefuhrte Mitnehmernocken, die 
an ihrer radialen Innenseite trapezformig ausgebildet 
sind, von mit Keilflachen versehenen Kolben In die 
Drehmomentiibertragungsposition beaufschlagt wer- 
den (DE-PS 912 411). Die Langen der miteinander 
zusammenwirkenden Schragflachen der Stutzkolben 
und der Mitnehmernocken sind dabei so abgestimmt, 
daB nach Eintritt eines Oberlastungsfalles die Mitneh- 
mernocken einen vollstandigen Freigang der Oberlast- 
kupplung ermoglichen und diese manuell wieder in die 
Drehmomentubertragungsposition uberfiihrt werden 
muB. Gleichzeitig ist die Moglichkeit vorgesehen, durch 
Verdrehen einer Steuerscheibe die Kupplung manuell in 
den Freigang zu schalten. 

Eine in der beschriebenen Art wirkende Oberlast- 
kupplung ist nicht fur den Schutz von Antrieben an 
landwirtschaftlichen Maschinen von der Zapfwelle des 
Schleppers aus geeignet, da der Schlepperfahrer nach 
Eintritt eines Oberlastungsfalles gezwungen ware, vom 
Schleppersitz abzusteigen, und die Oberlastkupplung 
jeweils von Hand wieder einzuschalteru 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
selbsttatig wiedereinschaltende Drehmomentbegren- 
zungskupplung zu schaffen, bei der gewahrleistet ist, 
daB das Drehmoment sich gleichmaBig an den 
paarweise angeordneten . MitnehmerkSrpern abstutzt, 
wobei die Montage bzw. Demontage der Drehmoment- 
begrenzungskupplung frei von auf die Mitnehmerkor- 
per einwirkenden Kraf ten moglich sein soil. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, 
daB 

a) die Mitnehmerkorper an der radialen Innenseite 
mit je einem in einer zur Kupplungsachse senkrecht 
stehenden Ebene durch zwei in radialer Richtung 
aufeinanderstehende Trapeze dargestellten Ansatz 
versehen sind, 

b) der Offnungswinkel' des am Mitnehmerkorper 
radial aufienliegenden Trapezes groBer ist als der 
Offnungswinkel des radial innenliegenden Trape- 
zes, 

c) die die Stutznocken radial nach innen beaufschla- 
genden Federn auf einem die Stutznocken durch- 
greifenden Bolzen angeordnet sind, 

d) die Stutznocken in der Drehmomentubertragungs- 
position an aus der Stirnseite der trapezformigen 
K6pfe herausragenden Anschlagen gegenseitig 
abgestutzt sind, 

e) die trapezformigen Kdpfe der Stutznocken in der 
Drehmomentubertragungsposition an den Seiten- 



flachen der SuBeren Trapeze der Mitnehmerkorper 
anliegen, 

f) die Stutznocken in der Oberlastposition mit den 
Stirnflachen ihrer trapezformigen K5pfe an den 

5 Seitenflachen der innenliegenden Trapeze der 
Ansatze der Mitnehmerkorper abgestfltzt sind, 

g) die Stiltznocken in der Drehmomentubertragungs- 
position nur fiber ihre trapezformigen Kopfe zu 
den auBeren Trapezen der Mitnehmerkorper 

10 ausgerichtet gehalten sind. 

Gegenuber ahnlich aufgebauten Kupplungen hat der 
Anmeldungsgegenstand den Vorteil, daB das Wieder- 
einschalten durch einfache Drehzahlabsenkung einge- 

15 leitet werden kann. 

Daruber hinaus ist es von Vorteil, daB die Kupplung 
bei GewaJirleistung der selbstzentrierenden Wirkung 
eine kraftfreie Montage und Demontage ermdglicht 
Dieser Vorteil wirkt sich insbesondere bei einer 

20 notwendigen Demontage bzw. Reparatur bei einer in 
einem Antrieb einer Landmaschine ein^esetzten Dreh- 
momentbegrenzungskupplung giinstig aus, die wahrend 
des Feldeinsatzes gereinigt oder uberholt werden muB. 
Insbesondere wird eine Unfallgefahrdung bei einer 

25 Demontage durch eine nicht fachkundige Bedienungs- 
person vermiederL 

Von weiterem Vorteil ist, daB das ubertragbare 
Moment der Drehmomentbegrenzungskupplung durch 
z.B. einen in der Kupplungshulse vorgesehenen 

30 Durchbruch ohne Demontage verstellt werden kann. 
Durch den selbstzentrierenden Aufbau der Kupplung 
ist gewahrleistet, daB das zu ubertragende Drehmoment 
sich gleichmaBig auf die paarweise einander zugeordne- 
ten Mitnehmerkorper verteilt 

35 Ein weiterer wichtiger Vorteil der erfindungsgema- 
Ben Drehmomentbegrenzungskupplung ist darin be- 
grundet, daB das Abschaltmoment durch die zusammen- 
wirkenden Stfitzflachen der MitnehmerkSrper mit den 
Stutznocken und dem sich hieraus konstruktiv ergeben- 

40 den Obersetzungsverhaltnis bestimmt wird und nicht 
durch das Zusammenwirken der in die Ausnehmungen 
der Kupplungshulse eingreifenden trapezfQrmig ausge- 
bildeten Nocken der Mitnehmerkorper. Da die trapez- 
formig ausgebildeten Nocken der Mitnehmerkorper bei 

45 Eintritt eines Oberlastungsfalles und gegenseitigem 
Verdrehen der Kupplungshulse zur Kupplungsnabe 
einem VerschleiB unterliegen, durch den ihre geometri- 
sche Form beeinfluBt werden kann, ist damit sicherge- 
stellt, daB das einmal eingestellte Abschaltmoment 

so langzeitigerhaltenbleibt 

Durch die selbstzentrierende Wirkung der Drehmo- 
mentbegrenzungskupplung wird ferner erreicht, daB 
samtliche an der Steuerung der Kupplung beteiligten 
Bauteile mit relativ groBen Toleranzen gefertigt werden 

55 konnen, ohne daB die Wirkung der Drehmomentbe- 
grenzungskupplung hierdurch beeintrachtigt wird. 

Da die Stfltznocken sich in der Drehmomentubertra- 
gungsposition an den aus der Stirnseite der trapezformi- 
gen Kdpfe herausragenden Anschlagen gegenseitig 

60 abstutzen, ist eine Einstellung der Federkraft auf ein 
vorgegebenes Abschaltmoment vor Montage der 
Kupplung mit Hilfe einfacher Vorrichtungen moglich. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist 
wenigstens eine der die Stutznocken beaufschlagenden 

65 Federn gegen einen mindestens in Richtung Drehmo- 
mentverminderung einstellbaren Anschlag abgestutzt 
Da die Federn auf einem beide Stutznocken 
durchgreifenden Bolzen angeordnet sind und die 
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FederkrSfte sich gegenseitig ausgleichen, ist es als 
Minimalforderung genflgend, die Federkraft an einem 
Ende des Bolzens einstellbar auszugestaltea In vielen 
Fallen ist es dabei vorteilhaft, die Einstellbarkeit der 
Kupplung nur, in Richtung auf eine Drehmomentver- 
minderung hin vorzusehen, iim zu yermeideri, daB die 
Drehmomentbegrenzungskupplung aus Bequemlichkeit 
der Bedienungsperson in ihrem Abschaltmoment zu 
hoch eingestellt wird und hierdurch angetriebene 
Gerate oder Maschinen besch&digt werden. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung sind die 
trapezfflrmigen Nocken der Mitnehmerkorper und die 
mit. ihnen korrespondierenden Ausnehmungen der 
Kupplungshiilse als schiefwinkelige Trapeze ausgebil- 
det 

Wahrend die Drehmomentbegrenzungskupplung in 
ihrer Normalausfuhrung in beiden Drehrichtungen mit 
dem gleichen Abschaltmoment wirksam ist, kdnnen 
durch diese MaBnahme fiir beide Drehrichtungen 
unterschiedliche Abschaltmomente vorgegeben wer- 
den. Im Extremfall kann die Drehmomentbegrenzungs- 
kupplung so ausgebildet werden, daB in der nichtbevor- 
zugten Drehrichtung kein Abschalten eintritt d. h-, ein 
voller Durchtrieb des eingeleiteten Moments bewirkt 
wird Diese Wirkung ist z. B. erwflnscht, wenn ein 
zugesetzter Ladewagen durch einen Rflcktrieb frei zu 
fahren ist 

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsart der Erfindung, 
sind die MitnehmerkCrper in ihrer axialen Richtung 
zweigeteilt 

Durch diese MaBnahme werden eventuelle Fluch- 
tungsfehler zwischen den trapezformig ausgebildeten in 
die Ausnehmungen der Kupplungshiilse eingreifenden 
Nocken der Mitnehmerkorper und den sich an den 
Stutznocken absttitzenden AnsStzen der Mitnehmer- 
korper auf einfache Weise eliminiert 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung sind 
zwischen den beiden Teilen der zweigeteilten Nocken 
Federn angeordnet 

Hierdurch kann das das Wiedereinschalten der 
Drehmomentbegrenzungskupplung nach Eintritt eines 
Oberlastungsfalles bewirkende Restmoment erhoht 
werden. 

In einer weiteren Ausgestaltung ist die Kupplungshul- 
se an ihrer Innenseite mit einer dem ganzen Vielfachen 
der Mitnehmerkdrper entsprechenden Anzahl von 
Ausnehmungen versehen. 

Mit dieser Ausfiihrung wird einmal die Einschalthau- 
figkeit der Drehmomentbegrenzungskupplung erhdht, 
zum zweiten auftretender VerschleiB auf eine Vielzahl 
von Ausnehmungen in der Kupplungshiilse verteilt 

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung sind mehrere Mitnehmerkdrper und dazuge- 
hdrige Stfltznocken axial nebeneinander angeordnet 

Diese Anordnung ermSglicht es, das Qbertragbare 
Drehmoment durch die Drehmomentbegrenzungskupp- 
lung zu erhohen, ohne den dem begrenzten Freiraum 
zwischen Schlepper und Iandwirtschaftlichem Gerat 
beengenden AuBendurchmesser zu vergrdBern. 

Nachstehend wird die Erfindung anhand in der 
Zeichnung dargestellter Ausfiihrungsbeispiele naher 
erlautert 

Eszeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt (nach Schnittlinie A-B, 
Fig. 2) durch eine Drehmomentbegrenzungskupplung, 

F i g. 2 einen Querschnitt durch eine Drehmomentbe- 
grenzungskupplung in der Drehmomentilbertragungs- 
position, 



F i g. 3 einen Querschnitt durch eine Drehmomentbe- 
grenzungskupplung nach Eintritt eines Oberlastungsfal- 
les, 

F i g. 4 die Anordnung der Stfltznocken im zusam- 

5 mengebauten Zustand. 

Die in der F i g. 1 ' im Langsschnitt dargestellte 
Drehmomentbegrenzungskupplung besteht im wesent- 
lichen aus einer Aufstecknabe 7, in der Mitnehmerkor- 
per 3 und Stfltznocken 11 gehalten sind Die 

io Aufstecknabe 7 kann durch Schrauben 8 auf einer Welle 
(nicht dargesteilt) z. B. der Zapfwelle eines Schleppers 
befestigt werden. 

Die Aufstecknabe 7 wird von der Kupplungshiilse 2 
umfaBt und ist flber einen Stlitzring 5 und einer 

is Axialsicherung 6. zur Kupplungshiilse 2 axial gehalten. 
Die Kupplungshiilse 2 kann wie in F i g. 1 dargesteilt, mit 
einer Gelenkgabel 1 zum AnschluB an eine (nicht 
dargestellte) Gelenkwelle versehen sein. 
In F i g. 2 ist die Drehmomentbegrenzungskupplung 

20 in der Drehmomentubertragungsposition dargesteilt 
Die Mitnehmerkorper 3 greifen mit den radial auBen an 
ihren angeordneten trapezfdrmigen Nocken 12 in 
Ausnehmungen 18 der Kupplungshiilse ein. An ihrem 
radial nach innen gerichteten Ende sind die Mitnehmer- 

25 k6rper 3 mit einem im Radialschnitt durch zwei 
aufeinanderstehende Trapeze 13, 15 darstellbaren 
Ansatz 17 versehen. Der Offnungswinkel des am 
Mitnehmerkorper auBenliegenden Trapezes 15 ist dabei 
groBer als der Offnungswinkel des innenliegenden 

30 Trapezes 13. In der Drehmomentubertragungsposition 
stfltzen sich die Mitnehmerkdrper 3 mit Schragflachen 
des auBenliegenden Trapezes 15 an den Kopfen 14 der 
Stfltznocken 11 bzw. diesen zugeordneten Schragfla- 
chen ab. Die Stutznocken 1 1 werden durch einen Bolzen 

35 4 durchgriffen, wobei im Inneren des Stiitznockens 1 
angeordnete Federn 10 sich mit ihren nach auBen 
weisenden Enden an dem Bolzen 4 zugeordneten 
Stellschrauben 9 absttitzen. 
In der Drehmomentubertragungsposition stfltzen sich 

40 die Stfltznocken 1 1 mit ihren Kopfen 14 vorgelagerten 
Anschiagen 16 gegenseitig ab. Hierdurch ist gewahrlei- 
stet, daB bei nicht beaufschlagter Drehmomentbegren- 
zungskupplung und einer eventuell notwendigen De- 
montage, die Mitnehmerkorper 3 als auch die 

45 Stfltznocken .11 kraftfrei entnommen bzw. wieder 
eingelegt werden konnen. 

Die Zentrierung der Stfltznocken 1 1 f indet ausschlieB- 
lich flber deren Kopf 14 statt Die Durchbrflche 20, in 
denen die Stfltznocken 11 aufgenommen sind, weisen 

50 gegentiber den Stfltznocken 11 ein derartiges ObermaB 
auf, daB sie keine ausrichtende Funktion flbernehmen 
kfinnen. 

In der unteren Halfte der Fig. 2 ist ein zweiteilig 
ausgefuhrter Mitnehmerkdrper 3 dargesteilt Der 
55 Nocken 12 und der Ansatz 17 richten sich bei dieser 
Ausfiihrung selbsttatig zu den jeweiligen Gegenflachen 
aus. 

In F i g. 3 ist die Drehmomentbegrenzungskupplung 
in dem sich nach Eintritt eines Oberlastungsfalles 

60 einstellenden Freigang dargesteilt Die Nocken 12 der 
Mitnehmerkorper 3 sind aus den Ausnehmungen 18 der 
Kupplungshiilse 2 ausgetreten, wobei sich die Mitneh- 
merkorper 3 radial nach innen verschoben haben. 
Gleichzeitig werden durch die Ansatze 17 die 

65 Stutznocken 11 radial nach auBen verschoben, wobei 
eine ihrem Kopf zugeordnete Planflache zur Anlage an 
das innenliegende Trapez 13 des Ansatzes 17 der 
Mitnehmerkdrper 3 zur Anlage kommt Das das 
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Wiedereinschalten der Kupplung in die Drehmoment- 
ubertragungsposition ermfiglichende Restmoment wird 
durch das Zusammenwirken der Planflache des Kopfes 
14 am StOtznocken 11 mit den Seitenflachen des 
innenliegenden Trapezes 15 des Ansatzes 17 ermdglicht 
Durch Veranderung der Schragflachen des innenliegen- 
den Trapezes 13 kann das das Wiedereinschalten der 
Kupplung bewerkstelligende Restmoment den jeweili- 
gen Anforderungen angepaBt werden. 
Urn das ubertragbare Drehmoment der Kupplung in 



10 



8 



montiertem Zustand verandern zu kannen, ist in der 
Kupplungshulse 2 ein Durchbruch 19 vorgesehen, durch 
den die Stellschrauben 9 mittels eines Werkzeuges 
verstellt werden kflnnea . 

In Fig. 4 ist der komplette Bausatz der StOtznocken 
11 dargestellt, die sich mit ihren AnschlSgen 16 
gegenseitig abstUtzen und die in der dargestellten Art 
nachdem die sie beaufschlagende Federkraft extern 
eingestellt wurde, in dieser vormontierten Art in die 
Drehmomentbegrenzungskupplung eingesetzt werden. 
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